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1 Wstep

Opracowanie zostato wykonane przez Biuro Projektowo-Konsultingowe TransgEko sp. j. na zamowienie:
Biuro Projektéw Inzynierii Lgdowej Sp. z 0.0., ul. Dywizjonu 303 127/77, 01-470 Warszawa.

W ramach niniejszego suplementu wykonano finalne analizy przepustowosci i warunkéw ruchu obszaru
zaznaczonegdo na rys. ponizej (w szczegodlnosci wezta z S5/ DW359) metodg mikrosymulacji ruchu.

Zakres obszaru analizy przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rys. 1.1 Zakres obszaru analizy
(zrédfo: opracowanie wiasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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2 Prognoza generacji ruchu zwigzanego z planowang inwestycja

2.1 Zalozenia

Do przygotowania prognoz generacji ruchu zwigzanego z planowang inwestycjg przyjeto zatozenia odnosnie
powierzchni magazynowych okoto 400 tys. m2. Dane o powierzchniach zostaly przekazane przez
Zamawiajgcego.

Do wyliczenia dobowych generacji ruchu bazujgcych na powierzchniach magazynowych przyjeto wskazniki
generacji ruchu opracowane na podstawie badan ruchu przeprowadzonych na obiektach magazynowych
~Wroctaw Wschod”. Powierzchnia magazynowa tych hal wynosi tacznie ok 175 tys. m?, przy czym przyjeto
najmniej korzystne wspétczynniki generacji ruchu dla czesciowej grupy obiektow, tj. o powierzchni ok 65 tys.
m?. Przyjeta metodyka wynikata z kolejnych zatozen przekazanych przez Zamawiajgcego, uwzgledniajgc ze
planowana inwestycja bedzie miata zblizong charakterystyke do obiektéw magazynowych w lokalizaciji
~Wroctaw Wschdéd”. Prognoza ruchu dobowego zwigzanego z planowang inwestycjg zostata wykonana dla
nastepujgcych typow pojazdow:

e SO - samochdéd osobowy,

e SD - samochéd dostawczy,

e SC - samochdd ciezarowy bez przyczepy/naczepy,

e SCp - samochdéd ciezarowy z przyczepa/naczeps.

W ponizszej tabeli przedstawiono zastosowane wskazniki generacji ruchu dobowego, ktére zostaty
wyliczone w o wyniki badan ruchu dla obiektéw magazynowych przy lokalizacji ,Wroctaw Wschod”.

Tab. 2.1 Wskazniki dobowej generacji ruchu pojazdéw (wjazd+ wyjazd)
(zrédto: opracowanie wtasne)

Typ pojazdu Wsk. generaciji
ruchu [P/1000m?]
SO 10.1
SD 1.8
SC 11
SCp 33

2.2 Prognozaruchu

Na podstawie obliczen uzyskano nastepujgce prognozowane liczby pojazdéw (tabela ponizej), ktére beda
wjezdzac i wyjezdzac¢ z terenu planowanej inwestycji.

Tab. 2.2 Prognozowana generacja ruchu zwigzanego z planowang inwestycjg (wjazd+ wyjazd)
(2rédto: opracowanie wtasne)

ez | TBEE
SO 4024
SD 710
SC 437
SCp 1323
Razem 6494

Do wykonania rozktadu prognozowanego ruchu w dobie wykorzystano wskazniki udziatu poszczegdélnych
godzinnych w dobie dla ruchu dojazdowego i wyjazdowego z uwzglednieniem typéw pojazdow, ktore zostaty
opracowane na podstawie wynikdéw badan ruchu obiektéw magazynowych w lokalizacji ,Wroctaw Wschod”
(tabele ponizej).

Tab. 2.3 Rozktad dobowy ruchu wjazdowego i wyjazdowego, samochody osobowe SO
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Udziat godziny w ruchu

Godzina dobowym
Wijazd [%] Wyjazd [%]
5-6 23.2% 4.8%
6-7 12.7% 6.9%
7-8 8.7% 3.9%
8-9 8.7% 1.2%
9-10 3.0% 2.1%
10-11 3.6% 3.3%
11-12 1.8% 3.0%
12-13 4.2% 2.4%
13-14 15.1% 3.0%
14-15 2.1% 20.5%
15-16 0.6% 6.3%
16-17 1.5% 7.6%
17-18 6.6% 7.9%
18-19 2.7% 9.4%
19-20 0.0% 0.9%
20-21 0.3% 1.5%
21-22 3.3% 1.2%
pozostafe |, oo 13.9%
godziny
Razem 100.0% 100.0%

Tab. 2.4 Rozktad dobowy ruchu wjazdowego i wyjazdowego, samochody dostawcze SD

(2rédfto: opracowanie wtasne)

Udziat godziny w ruchu

Godzina dobowym
Wijazd [%] Wyjazd [%]
5-6 3.6% 1.7%
6-7 5.5% 6.7%
7-8 18.2% 8.3%
8-9 12.7% 8.3%
9-10 10.9% 6.7%
10-11 12.7% 13.3%
11-12 10.9% 8.3%
12-13 3.6% 1.7%
13-14 9.1% 5.0%
14-15 7.3% 15.0%
15-16 3.6% 10.0%
16-17 1.8% 6.7%
17-18 0.0% 1.7%
18-19 0.0% 3.3%
19-20 0.0% 0.0%
20-21 0.0% 0.0%
21-22 0.0% 1.7%
pozostate 0.0% 1.7%
godziny
Razem 100.0% 100.0%

Tab. 2.5 Rozktad dobowy ruchu wjazdowego i wyjazdowego, samochody ciezarowe SC i SCp

(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Udziat godziny w ruchu
Godzina dobowym
Wijazd [%] Wyjazd [%]
5-6 2.1% 3.4%
6-7 2.8% 2.1%
7-8 6.9% 2.7%
8-9 4.9% 7.5%
9-10 8.3% 8.9%
10-11 9.7% 4.1%
11-12 6.3% 11.0%
12-13 3.5% 5.5%
13-14 8.3% 5.5%
14-15 1.4% 4.1%
15-16 2.8% 1.4%
16-17 4.2% 4.8%
17-18 1.4% 3.4%
18-19 6.9% 3.4%
19-20 1.4% 4.8%
20-21 2.8% 4.1%
21-22 3.5% 2.7%
pozostafe |, g, 20.5%
godziny
Razem 100.0% 100.0%

Na podstawie dobowych wartosci generacji ruchu i wskaznikéw jego rozktadu w dobie wykonano prognozy
ruchu wjazdowego i wyjazdowego w poszczegdlnych godzinach w dobie dla analizowanej inwestycji.

Tab. 2.6 Natezenie ruchu dojazdowego [P/h]
(zrédto: opracowanie wtasne)

Wijazd [P/h]
Godzina
SO SD SC SCp Razem [P/h]
5-6 467 13 5 14 498
6-7 255 19 6 18 298
7-8 176 65 15 46 301
8-9 176 45 11 32 264
9-10 61 39 18 55 173
10-11 73 45 21 64 203
11-12 36 39 14 41 130
12-13 85 13 8 23 128
13-14 303 32 18 55 409
14-15 42 26 3 9 80
15-16 12 13 6 18 49
16-17 30 6 9 28 73
17-18 133 0 3 9 146
18-19 55 0 15 46 116
19-20 0 0 3 9 12
20-21 6 0 6 18 31
21-22 67 0 8 23 97
pozostafe 36 0 50 152 238
godziny
Razem 2012 355 219 662 3247

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Tab. 2.7 Natezenie ruchu wyjazdowego [P/h]
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wyjazd [P/h]
Godzina
SO Sb SC SCp Razem [P/h]
5-6 97 6 7 23 133
6-7 140 24 4 14 182
7-8 79 30 6 18 133
8-9 24 30 16 50 120
9-10 43 24 19 59 145
10-11 67 47 9 27 150
11-12 61 30 24 72 187
12-13 49 6 12 36 103
13-14 61 18 12 36 127
14-15 413 53 9 27 503
15-16 128 36 3 9 175
16-17 152 24 10 32 218
17-18 158 6 7 23 194
18-19 188 12 7 23 230
19-20 18 0 10 32 60
20-21 30 0 9 27 67
21-22 24 6 6 18 54
pozostate
. 280 6 45 136 466
godziny
Razem 2012 355 219 662 3247

Tab. 2.8 fgczne natezenie ruchu wjazdowego i wyjazdowego [P/h]
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wijazd+Wyjazd [P/h]

Godzina
SO SD SC SCp Razem [P/h]

5-6 564 19 12 36 631
6-7 394 43 11 32 480
7-8 255 94 21 64 434
8-9 200 75 27 82 384
9-10 103 62 38 114 317
10-11 140 93 30 91 354
11-12 97 68 38 114 317
12-13 133 19 20 59 231
13-14 364 50 30 91 535
14-15 456 79 12 36 583
15-16 140 48 9 27 225
16-17 182 30 20 59 291
17-18 291 6 11 32 340
18-19 243 12 23 69 346

19-20 18 0 14 41 73

20-21 36 0 15 46 97
21-22 91 6 14 41 152
pozostate 316 6 95 288 704

godziny

Razem 4024 710 437 1323 6494

Najwieksze w dobie natezenie ruchu dojazdowego bedzie wystepowaé w godz. 5-6 niemniej jednak o tej
godzinie na drogach wystepujg relatywnie mate natezenia ruchu zamiejskiego. Stad ruchu dojazdowy do
planowanej inwestycji o tej porze nie bedzie powodowat negatywnych skutkow dla warunkéw ruchu
drogowego.

Do przeprowadzenia szczegotowych analiz wytypowano okres czasu w godz. 13-15. W godzinach tych
zwyczajowo wystepujg najwieksze natezenia ruchu na drogach zamiejskich (wystepowanie 50h). W godz.
13-14 bedg wystepowac szczytowe natezenia ruchu dojazdowego (nieznacznie mniejsze niz w godz. 5-6),
a w godz. 14-15 bedg wystepowac najwieksze w dobie natezenie ruchu wyjazdowego.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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3 Mikrosymulacja ruchu

3.1 Metodyka

Model mikrosymulacyjny wykonano w programie Vissim niemieckiej firmy PTV. Program ten umozliwia
wykonywanie analiz przepustowosci w oparciu o: wartosci natezenia ruchu wraz ze struktura rodzajowg i
kierunkowa, organizacje ruchu (liczbe paséw ruchu i dlugosé, szerokos¢, ograniczenie predkosci,
pierwszenstwo itd.), geometrie (promienie tukdw w planie, pochylenie podtuzne) oraz rodzaje zachowania
kierujacych pojazdoéw. Funkcje i narzedzia programu czynig go bardzo uzytecznym narzedziem dla oceny
réznych rozwigzan alternatywnych opartych na inzynierii ruchu?.

Modele zostaly wykonane w programie Vissim na licencji TransEko Brzezinski, Dybicz, Szagata sp.j.
Warszawa numer licencji 900142902, na wersji komercyjnej (tj. nie na wersji demo, studenckiej lub
akademickiej).

W zastosowanej metodyce analiz symulacyjnych ruch drogowy wprowadzono do modelu w postaci
generatorow ruchu, odpowiadajgcych za doprowadzenie ruchu do wlotéw obszaru analizy. Wartosci natezenh
ruchu dotyczg godziny szczytu porannego i uwzgledniajg strukture rodzajowg pojazdéw. W ramach modelu
zostat uwzgledniony ruch pieszy w tych miejscach gdzie ma on wptyw na ruch samochodowy tj. w obrebie
przejs¢ dla pieszych), tym samym zostat uwzgledniony wplyw tego ruchu na ptynnos¢ i przepustowos$¢ ruchu
samochodowego na relacjach kolizyjnych z ruchem pieszym. Sie¢ drogowa zostata zbudowana w oparciu o
odcinki i faczniki tworzgce skrzyzowania/wezly, odcinki miedzyweztowe, zjazdy, zatoki itd. Nastepnie nadano
im charakterystyki w zakresie:

1. Geometrii, m.in. uwzgledniono
odpowiednie szerokosci paséw ruchu
warto$ci promieni tukéw poziomych
zakrzywienia
pochylenie podtuzne
lokalizacje zatok dla transportu zbiorowego
przebieg linii tramwajowych
2. OrganlzaCJe ruchu, m.in. uwzgledniono:
liczbe pasow ruchu i wystepujgca na nich organizacje ruchu
= zasady pierwszenstwa
» lokalizacje linii zatrzyman
» lokalizacje przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow
» lokalizacje przystankéw transportu zbiorowego
= ograniczenia predkosci
3. Natezenia ruchu,
= przypisano odpowiednie warto$ci natezenia ruchu pojazdom samochodowym na wlotach do modelu
= przyjeto odpowiednig strukture rodzajowg dla przyjetych natezen ruchu
= wprowadzenie transportu zbiorowego wraz ze sciezkami przejazdu
= uwzglednienie natezenia ruchu pieszego i rowerowego na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow
4. Struktury kierunkowej
= przypisano struktury kierunkowe ruchu na skrzyzowaniach, przypisujgc im odpowiednie $ciezki
przejazdu
5. Parametrow okreslajacych proces ruchu?

Model zostat uzupetniony o elementy dodatkowe, ktére same z siebie nie wptywajg na ruch, ale zapewniajg
mozliwos¢ zbierania danych z modelu np. natezenie, ktére na tym etapie opracowania jest konieczne do
przeprowadzenia kalibracji modelu. Z uwagi na rozlegto$¢ obszaru dwugodzinng mikrosymulacje ruchu
przeprowadzono dla 8100 sek. Wydtuzenie mikrosymulacji o 900 sek. w stosunku do 2 godzin wynika z

1 Analiza warunkow ruchu z wykorzystaniem modeli symulacyjnych jest zalecana przez instrukcje obliczeniowg GDDKIA
.Metody obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng” w przypadkach duzego zattoczenia
(wystepujgce np. w godzinach szczytow komunikacyjnych) oraz w innych przypadkach charakterystycznych w ktérych
klasyczna metoda obliczeniowa nie jest w stanie odzwierciedli¢ jego specyfiki.

2 Proces ruchu w programie vissim jest opisany przez szereg modeli m.in. model jazdy za liderem (tzw. jazda zalezna,
parametry ruchu pojazdu sg zalezne od zachowania pojazdu poprzedzajgcego), model zmiany pasa ruchu,
akceptowalna luka czasu, modelu decyzji w strefie dylematu itd.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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koniecznosci napetnienia modelu ruchem zanim zostanie on poddawany analizie tak, aby przedstawione
statystyki w petni odzwierciedlaty rzeczywistos¢. W zwigzku z powyzszym proces kalibracji wykonano dla

godziny z przedziatu od 900 sek. do 4500 sek. W kolejnych etapach opracowania zatozono, ze wszystkie
statystyki oceniajgce bedg pobierane z okresu od 900 sek. do 8100 sek.

3.2 Geometriai organizacja ruchu

Zakres oraz geometrie i organizacje ruchu dla stanu istniejgcego przedstawiono na schemacie ponizej.

o)

2
@
©

Rys. 3.1. Schemat modelu dla stanu istniejgcego
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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10

Rys. 3.2. Schemat modelu dla stanu istniejgcego - wezet S5/DW359
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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3.3 Kalibracja modelu

W celu weryfikacji poprawnosci funkcjonowania modeli symulacyjnych przeprowadzono poréwnanie
wynikéw uzyskiwanych z pomiaréw. Sprawdzenie prawidtowosci modelu wykonano zgodnie z metodykag
wyznaczania statystycznego wskaznika GEH na odcinkach sieci drogowej. Metodyka ta jest
rekomendowana przez administracje drogowg w Wielkiej Brytanii i opisana w oficjalnym podreczniku do
projektowania drég i mostow (the Design Manual for Roads & Bridges, HighWays Agency), a takze zalecana
do stosowania przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w Polsce. Wskaznik GEH jest formag
rozkladu chi-kwadrat, ktory jest rozkladem zmiennej losowej. Wskaznik dla poszczegolnych odcinkéw GEH

liczony jest z nastepujgcego wzoru:
| (E=-V)?
GEH = ’(E +V)/2
gdzie:

E — natezenie ruchu na odcinku w modelu [poj./godz.],
V — natezenie ruchu na odcinku z pomiaréw ruchu [poj./godz.].

Dla zbudowanego modelu proces kalibracji przeprowadzono w 12 charakterystycznych punktach kontrolnych
(wyloty skrzyzowan). Kalibracje wykonano dla popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Wartosci natezen
ruchu w modelu mikrosymulacyjnym byty pobierane z okresu od 900 sek. do 4500 sek. Lokalizacje punktéw
pomiarowych i wyniki kalibracji przedstawiono na rysunkach i w tabelach ponize;.

Tab. 3.1 Wyniki kalibracji modelu, z wykorzystaniem danych dla szczytu popotudniowego (15:00-16:00)
(zrédto: opracowanie wtasne)

punkt kalibracyiny | PZRET | 2R G[l_E]H
1 38 35 0.50
2 56 43 1.85
3 240 259 1.20
4 318 337 1.05
5 354 385 161
6 301 321 1.13
7 306 320 0.79
8 487 488 0.05
9 62 63 013
10 193 201 0.57
11 97 101 0.40
12 343 329 0.76

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



12
,Analiza komunikacyjna inwestycji w rejonie miejscowosci Malin”

X

Rys. 3.3. Lokalizacja punktéw kalibracyjnych rejonie S5/DW359 w VISSIM.
(zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 3.4. Lokalizacja punktéw kalibracyjnych rejonie DP 1368D w VISSIM.
(zrédto: opracowanie wtasne)

Dla modelu mikrosymulacyjnego analizowanego obszaru warunek GEH<5 zostat osiggniety w 100%
punktéw kalibracyjnych. Uzyskane wyniki potwierdzajg zatem dobre funkcjonowanie modelu. Niewielkie
réznice w wartosciach natezen ruchu sg dopuszczalne i wynikajg z odwzorowania w modelu uogdlnionych
zachowan komunikacyjnych uzytkownikow systemu.

3.4 Warianty analizy

Analize mikrosymulacyjng wykonano dla szczytu popotudniowego dla roku 2025, 2035 i 2045 dla wariantu
odniesienia WO (,Nic nie robi¢”) i docelowego wariantu inwestycyjnego, ktéry zostat przedstawiony na
kolejnym rysunku.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.5. Schemat mikrosymulacyjnego modelu ruchu dla wariantu WI.
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.6. Schemat mikrosymulacyjnego modelu ruchu dla docelowego wariantu inwestycyjnego WI (skrzyzowania nr 2, 3 i 4)
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.7. Schemat mikrosymulacyjnego modelu ruchu skrzyzowanie DP1368D/nowa droga (skrzyZzowanie nr 1), wariant WI
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Do pomierzenia $rednich dlugosci kolejek i zatrzyman pojazdow w modelu mikrosymulacyjnym
wprowadzono specjalne liczniki. Ich lokalizacje przedstawiono na rysunkach ponize;j.

Rys. 3.8. Lokalizacja licznikéw Srednich dfugosci kolejek i liczby zatrzyman pojazdéw (DW359/S5) dla wariantéw WO i Wi
(2rédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.9. Lokalizacja licznikéw $rednich dtugo$ci kolejek i liczby zatrzyman pojazdéw (DP1368D/nowa droga) dla wariantu WI
(zrédto: opracowanie wfasne)

Rys. 3.10. Lokalizacja licznikéw $rednich dfugosci kolejek i liczby zatrzyman pojazdéw (DW359/nowa droga) dla wariantu W/
(z2rédto: opracowanie wtasne)

3.5 Wariant odniesienia WO, rok 2025

Przeprowadzone analizy mikrosymulacyjne ruchu dla wariantu WO dla roku 2025 nie wykazaty istotnych
utrudnien w ruchu. Niewielkie spadki predko$ci w rejonie rond sg typowe i wynikajg z konieczno$ci redukgciji
predkosci przy wjezdzie na rondo. Na przedstawionych ponizej rysunkach przedstawiono obraz $rednich
predkosci pojazdéw oraz wizualizacje poruszajgcych sie pojazdéw na poszczegolnych odcinkach modelu
godzinach miarodajnych tj. 13-14 i 14-15.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Attribute: Speed (Current,300-4500,A11) [kmn/h]

Color Scheme
Links (Segments)
|:| < 5,000
- < 10,000
B <aoow
|:| < 40,000
- = 50,000
- < 70.000
- £ MAX
[ undefined

Rys. 3.11. Obraz srednich predkosci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WO, godz. 13:00-14:00; 2025 r.
(zrédfo: opracowanie wiasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Attribute: Speed (Current, 4500-8100,A11) [km/h]

Color Scheme
Links [Segments)
T ssom

M oo
B <soow
[ <a00m
T < soom
|
|

P Lndefined

Rys. 3.12. Obraz $rednich predko$ci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WO, godz. 14:00-15:00; 2025 r.
(zrodfto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.13. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondach w rejonie wezta S5/DW359, wariant WO, godz. 13-14, 2025 r.;
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Rys. 3.14. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw w rejonie wezta S5/DW359, wariant W0, godz. 14-15, 2025 r.;
(zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 3.15. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw w rejonie DP1368D, wariant WO, 2025 r.;
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Pomierzone srednie dtugosci kolejek sg bardzo krétkie, ponizej 1 m, co znaczy, ze w roku 2025 w wariancie
WO zadne kolejki pojazdéw na wlotach skrzyzowan nie beda tworzyé.

0.8
I Clen(1,500-4500)
I Glen(1,4500-8100)

= 08

5 04

L

E

I 02

ol | _ I
1 2 3 4 4] &
Queue Counters
Rys. 3.16. Srednie dfugosci kolejek (czerwony: godz. 13:00-14:00, niebieski: godz. 14:00-15:00), wariant W0, 2025 r.
(zrédto: opracowanie wtasne)
43 I CStops(1,900-4500)
I CStops(1,4500-2100)
-
4
=
a 24
B
g
12
0 L [ ]
1 2 3 4 5 E

Queue Counters

Rys. 3.17. Liczba zatrzyman (czerwony: godz. 13:00-14:00, niebieski: godz. 14:00-15:00), wariant WO, 2025 r.
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.6 DOCELOWY WARIANT INWESTYCYJNY WI, rok 2025

Przeprowadzone analizy mikrosymulacyjne ruchu dla docelowego wariantu inwestycyjnego WI dla roku 2025
nie wykazaty istotnych utrudnien w ruchu. Niewielkie spadki predkosci w rejonie rond sg typowe i wynikajg z
koniecznosci redukcji predkosci przy wjezdzie na rondo. W poréwnaniu do wariantu WO zidentyfikowano
nieznaczne gorsze warunki ruchu na wlotach ronda. Na przedstawionych ponizej rysunkach przedstawiono
obraz srednich predkosci pojazdéw oraz wizualizacje poruszajgcych sie pojazdéw na poszczegdlnych
odcinkach modelu godzinach miarodajnych tj. 13-14 i 14-15.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Attribute: Speed (Current,300-4500,A11) [km,/h]

Color Scheme
Links (Segments)
I:I < 5.000
- < 10.000
- < 20.000
I:I < 40.000
- < 50.000
- < 70.000
- <= MAX
- undefined

Rys. 3.18. Obraz $rednich predko$ci w analizowanym obszarze, wariant WI, godz. 13:00-14:00; 2025 r. [km/h]
(zrodfo: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.19. Obraz Srednich predkosci w analizowanym obszarze, wariant WI, godz. 14:00-15:00; 2025 r. [km/h]
(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.20. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na Rys. 3.21. Wizualizacia poruszajacych sie pojazdéw na
rondach (nr 2, 31 4) w rejonie wezla S5/DW359, godz. 13:00- | oa¥’ 2314w ,ej-o,ﬁ-e Wez,fs};/DW%;’/ Sodz. 14.00-
14:00, wariant WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; 15:00, wariant WI, 2025 r.; (pojazdy czamne - ogdiny ruch;
pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycja) pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycja)
(zrédto: opracowanie wtasne) (2r6dfo: opracowanie wlasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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ol

== n—

SR e

Rys. 3.22. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na Rys. 3.23. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na
rondach (nr 2 i 3) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 13:00- rondach (nr 2 i 3) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 14:00-
14:00, wariant WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogdlny ruch; 15:00, wariant WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogolny ruch;
pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg) pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(zrédto: opracowanie wtasne) (zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.24. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie

(nr 4) w rejonie wezta SYDW359, godz. 13:00-14:00, wariant | iy 4) v rejonie wezta S5/DW359, godz. 14:00-15:00, wariant
WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; pojazdy niebieskie WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; pojazdy niebieskie

Rys. 3.25. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie

- pojazdy zwigzane z inwestycjg)

- pojazdy zwigzane z inwestycj
(zrédto: opracowanie wtasne) pojazay zwia yoja)

(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.26. Wizualizacja poruszajgcych sige pojazdéw na rondzie
nr 1 w rejonie DP1368D/Nowa droga, godz. 13:00-14:00,
wariant WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; pojazdy
niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)

(zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 3.27. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie
nr 1 w rejonie DP1368D/Nowa droga, godz. 14:00-15:00,
wariant WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; pojazdy
niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)

(zrodto: opracowanie wtasne)

Srednie dlugosci kolejki wystepujg w pierwsze i drugiej godzinie mikrosymulacji nie przekraczaj 7m w catym

analizowanym obszarze.

72

65

I Cleni1,500-4500)
I Cleni1,4500-3100)

52

39

Clueue length, 1 [m)

25

13

1 2 3 4 5 & 5 10 N
Queue Counters

12 13 14 15 16

Rys. 3.28. Srednie dfugosci kolejek (niebieski:13:00-14:00, czerwony: 14:00-15:00), wariant WI, 2025 .
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Rys. 3.29. Liczba zatrzymarn (niebieski:13:00-14:00, czerwony: 14:00-15:00), wariant WI, 2025 r.
(zrédto: opracowanie wtasne)

3.7 WO, rok 2035

Przeprowadzone analizy mikrosymulacyjne ruchu dla wariantu WO dla roku 2035 réwniez nie wykazaty
istotnych utrudnien w ruchu. Niewielkie spadki predko$ci w rejonie rond sg typowe i wynikajg z koniecznosci
redukcji predkosci przy wjezdzie na rondo. Na przedstawionych ponizej rysunkach przedstawiono obraz

Srednich predkosci pojazdéw oraz wizualizacje poruszajgcych sie pojazdéw na poszczegdlnych odcinkach
modelu godzinach miarodajnych tj. 13-14 i 14-15.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Attribute: Speed (Current,900-4300,All) [km/h]

Color Scheme
Links (Segments)
|:| £ 5.000
- < 10,000
B <0000
|:| < 40,000
|:| < 50,000
|
| S
- undefined

Rys. 3.30. Obraz srednich predkosci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WO, godz. 13:00-14:00; 2035 r.
(zrédfo: opracowanie wiasne)
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Attribute: Speed (Current,4500-8100,A11) [km/h]

Color Scheme
Links (Segments)
|:| £ 5.000
- < 10,000
- < 20,000
|:| < 40,000
|:| = 50.000
- £ 70.000
- = MAX
- undefined

Rys. 3.31. Obraz $rednich predko$ci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WO, godz. 14:00-15:00; 2035 r.
(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.32. Wizualizacja poruszajacych sie pojazdéw na rondach w rejonie wezta S5/DW359, wariant WO, 2035 r.;
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Rys. 3.33. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw w rejonie wezta S5/DW359, wariant WO, 2035 r.;
(2rédto: opracowanie wtasne)

Rys. 3.34. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw w rejonie DP1368D, wariant WO, 2035 r.;
(zrédfo: opracowanie wtasne)
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Srednie dtugosci kolejek nie przekraczajg 5m.

09
06
M
v 2 3 4 5 §

Queuse Counters

I CGlen(1,300-4500)
I Glen(1,4500-8100)

Queue length, 1 [m]

Rys. 3.35. Srednie dfugosci kolejek (czerwony: godz. 13:00-14:00, niebieski: godz. 14:00-15:00), wariant W0, 2035 r.
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Queue Counters

I CStops(1,900-4500)
I QStops(1,4500-8100)
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Rys. 3.36. Liczba zatrzyman (czerwony: godz. 13:00-14:00, niebieski: godz. 14:00-15:00), wariant WO, 2035 r.

3.8 DOCELOWY WARIANT INWESTYCYJNY WI, rok 2035

Przeprowadzone analizy mikrosymulacyjne ruchu dla docelowego wariantu inwestycyjnego WI dla roku 2035
nie wykazaty istotnych utrudnienn w ruchu w pierwszej godzinie mikrosymulacji. Niewielkie utrudnienia w
ruchu zaobserwowac¢ w drugiej godzinie mikrosymulacji jedynie na wlocie pétnocnym ronda stanowigce
skrzyzowanie S5/DW359 (rondo potudniowe). Na pozostatym obszarze warunki ruchu wyrazone srednimi
predkosciami nie ujawnity istotnych utrudnieA w ruchu. Na przedstawionych ponizej rysunkach
przedstawiono obraz s$rednich predkosci pojazdéw oraz wizualizacje poruszajgcych sie pojazdéw na
poszczegoblnych odcinkach modelu godzinach miarodajnych tj. 13-14 i 14-15.
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Rys. 3.37. Obraz $rednich predko$ci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WI, godz. 13:00-14:00; 2035 r.
(zrodfo: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.38. Obraz $rednich predko$ci w analizowanym obszarze, wariant WI, godz. 14:00-15:00; 2035 r.
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



,Analiza komunikacyjna inwestycji w rejonie miejscowosci Malin”

Rys. 3.39. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na Rvs. 3.40. Wizualizacia poruszajacych sie pojazdéw na
rondach (nr 2, 31 4) w rejonie wezia SS/DW359, godz. 13:00- | rondach (nr 2, 314) w 1ejon wosls SHDWAS0. gods. 14.00-
14:00, wariant WI, 2035 r.; (pojazdy czarne - ogélny ruch; 15:00, wariant W1, 2035 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch;
pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(zrédfo: opracowanie wiasne)

pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.41. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na Rys. 3.42. Wizualizacja poruszajacych sie pojazdéw na
rondach (nr 2 i 3) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 13:00- rondach (nr 2 i 3) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 14:00-
14:00, wariant WI, 2035 r.; (pojazdy czarne - ogolny ruch; 15:00, wariant WI, 2025 r.; (pojazdy czarne - ogolny ruch;
pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg) pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(zrédfo: opracowanie wiasne) (zrédfo: opracowanie wiasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO




,Analiza komunikacyjna inwestycji w rejonie miejscowosci Malin”

Rys. 3.43. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdoéw na rondzie | Rrys 3.44. Wizualizacia poruszajacych sie pojazdéw na rondzie
(nr 4) w rejonie wezla S/DW359, godz. 13:00-14:00, Wariant | gny' 41" rejone st So/DW350, gods. 14:00.15:00, wariant
WI, 2035 r.; (pojazdy czarne - ogdlny ruch; pojazdy niebieskie WI, 2035 r.; (pojazdy czarne - ogélny ruch; pojazdy niebieskie

- pojazdy zwigzane z inwestycjg) - pojazdy zwigzane z inwestycja)
(zrodto: opracowanie wtasne) (2récfo: opracowanie wiasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO




37

,Analiza komunikacyjna inwestycji w rejonie miejscowosci Malin”

Rys. 3.45. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie
nr 1 w rejonie DP1368D/Nowa droga, godz. 13:00-14:00,
wariant WI, 2035 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; pojazdy
niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)

(zrodto: opracowanie wtasne)

Rys. 3.46. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie
nr 1 w rejonie DP1368D/Nowa droga, godz. 14:00-15:00,
wariant WI, 2035 r.; (pojazdy czarne - ogdliny ruch; pojazdy
niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)

(zrédto: opracowanie wtasne)

Najwieksze srednie dtugosci kolejki wystepujg w drugiej godzinie mikrosymulacji na pétnocnym wlocie ronda
potudniowego stanowigcego skrzyzowanie S5/DW359 (skrzyzowanie nr 2)- przy czym nie przekraczajg one
30m. Srednie dtugosci kolejek na pozostatych wlotach nie przekraczajg 15m.
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Rys. 3.47. Srednie dugosci kolejek (niebieski:13:00-14:00, czerwony: 14:00-15:00), wariant W1, 2035 r.
(zrédfo: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.48. Liczba zatrzymarn (niebieski:13:00-14:00, czerwony: 14:00-15:00), wariant WI, 2035 r.
(zrédto: opracowanie wtasne)

3.1 WO, rok 2045

Przeprowadzone analizy mikrosymulacyjne ruchu dla wariantu WO dla roku 2045 nie wykazaty istotnych
utrudnien w ruchu. Niewielkie spadki predkosci w rejonie rond sg typowe i wynikajg z koniecznosci redukgciji
predkosci przy wjezdzie na rondo. Na przedstawionych ponizej rysunkach przedstawiono obraz $rednich

predkosci pojazdéw oraz wizualizacje poruszajacych sie pojazdéw na poszczegdinych odcinkach modelu
godzinach miarodajnych tj. 13-14 i 14-15.
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Rys. 3.49. Obraz $rednich predko$ci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WO, godz. 13:00-14:00; 2045 r.
(zrodfto: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.50. Obraz srednich predkosci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WO, godz. 14:00-15:00; 2045 r.
(zrédfo: opracowanie wiasne)
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Rys. 3.52. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw w rejonie wezta S5/DW359, wariant WO, 2045 r.;
(z2rédto: opracowanie wtasne)

Rys. 3.53. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw w rejonie DP1368D, wariant WO, 2045 r.;
(2rédto: opracowanie wtasne)

Srednie dtugosci kolejek nie przekraczajg 5m.
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Rys. 3.54. Srednie dfugosci kolejek (czerwony: godz. 13:00-14:00, niebieski: godz. 14:00-15:00), wariant WO, 2045 r.
(zrédfo: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.55. Liczba zatrzyman (czerwony: godz. 13:00-14:00, niebieski: godz. 14:00-15:00), wariant WO, 2045 r.
(zrédfo: opracowanie wtasne)

3.2 DOCELOWY WARIANT INWESTYCYJNY WI, rok 2045

Przeprowadzone analizy mikrosymulacyjne ruchu dla docelowego wariantu inwestycyjnego WI dla roku 2045
wykazaty niewielkie pogorszenie warunkéw ruchu w stosunku do poprzednich horyzontow. Pogorszone
warunki ruchu wyrazone $rednimi predkosciami zidentyfikowano na wschodnim wlocie ronda pétnocnego
wezta S5/DW359, na pétnocnym wlocie ronda potudniowego wezta S5/DW359 oraz na péthocnym wlocie
ronda stanowigcego dojazd do inwestycji. Na przedstawionych ponizej rysunkach przedstawiono obraz
Srednich predkosci pojazdéw oraz wizualizacje poruszajgcych sie pojazdéw na poszczegoinych odcinkach
modelu godzinach miarodajnych tj. 13-14 i 14-15.
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Rys. 3.56. Obraz $rednich predkosci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WI, godz. 13:00-14:00; 2045 r.
(zrédfo: opracowanie wiasne)
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Rys. 3.57. Obraz $rednich predkosci w analizowanym obszarze [km/h], wariant WI, godz. 14:00-15:00; 2045 r.
(zrédfo: opracowanie wiasne)
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Rys. 3.59. Wizualizacja poruszajacych sie pojazdéw na
rondach (nr 2, 3 i 4) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 14:00-
15:00, wariant WI, 2045 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch;
pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(zrédfo: opracowanie wiasne)

Rys. 3.58. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na
rondach (nr 2, 3 i 4) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 13:00-
14:00, wariant WI, 2045 r.; (pojazdy czarne - ogélny ruch;
pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(zrodto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO




,Analiza komunikacyjna inwestycji w rejonie miejscowosci Malin”

E
E
2
z
5
2
&
3
a
9.
c
H
8
&

Rys. 3.60. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na Rys. 3.61. Wizualizacja poruszajacych sie pojazdéw na
rondach (nr 2 i 3) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 13:00- rondach (nr 2 i 3) w rejonie wezta S5/DW359, godz. 14:00-
14:00, wariant WI, 2045 r.; (pojazdy czarne - ogolny ruch; 15:00, wariant WI, 2045 r.; (pojazdy czarne - ogolny ruch;
pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg) pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(Zzrédfo: opracowanie wiasne) (zrédfo: opracowanie wiasne)
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Rys. 3.62. Wizualizacja poruszajgcych si¢ pojazdoéw na rondzie | Rrys 3.63. Wizualizacia poruszajacych sie pojazdéw na rondzie
(nr 4) w rejonie wezla S/DW359, godz. 13:00-14:00, Wariant | gny' 41w rejone st So/DW350, gods. 14:00.15:00, wariant
WI, 2045 r.; (pojazdy czarne - ogdlny ruch; pojazdy niebieskie WI, 2034 r.; (pojazdy czarne - ogélny ruch; pojazdy niebieskie

- pojazdy zwigzane z'inwestycja) - pojazdy zwigzane z inwestycja)
(zrodto: opracowanie wtasne) (2récfo: opracowanie wiasne)
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Rys. 3.64. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie
nr 1 w rejonie DP1368D/Nowa droga, godz. 13:00-14:00,
wariant WI, 2045 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; pojazdy
niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)

(zrodto: opracowanie wtasne)

Rys. 3.65. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie
nr 1 w rejonie DP1368D/Nowa droga, godz. 14:00-15:00,
wariant WI, 2045 r.; (pojazdy czarne - ogdiny ruch; pojazdy
niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)

(zrédfo: opracowanie wtasne)

Rys. 3.66. Wizualizacja poruszajgcych sie pojazdéw na rondzie w rejonie DP1368D/nowa droga, godz. 14:00-15:00, wariant WI, 2045
r.; (pojazdy czarne - ogolny ruch; pojazdy niebieskie - pojazdy zwigzane z inwestycjg)
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Najwieksze sredniej dtugosci kolejki wystepujg na wschodnim wlocie ronda poétnocnego wezta S5/DW359
(skrzyzowanie nr 3), pétnocnym wlocie ronda potudniowego wezta S5/DW359 (skrzyzowanie nr 2) oraz na
potnocnym wlocie ronda stanowigcego dojazd do inwestycji (skrzyzowanie nr 4). Niemniej jednak srednie
dtugosci kolejek nie przekraczajg 65m i pojazdy bezpiecznie akumulujg sie na fgcznicach, nie przekraczaja
potowy dtugosci tgcznicy oraz na odcinkach pomiedzy rondami.
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Rys. 3.67. Srednie dfugosci kolejek (niebieski:13:00-14:00, czerwony: 14:00-15:00), wariant WI, 2045 .
(zrédfo: opracowanie wtasne)
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Rys. 3.68. Sredhnie liczba zatrzymar (niebieski: 13:00-14:00, czerwony: 14:00-15:00), wariant WI, 2045 r.
(2rédto: opracowanie wtasne)
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4 Whnioski z przeprowadzonych analiz ruchu

Prognoze ruchu oraz analize przepustowosci metodg mikrosymulacji ruchu wykonano w oparciu o dane
przekazane przez Zamawiajgcego, w szczegoélnosci w oparciu o dane:
e w zakresie powierzchni, liczby miejsc parkingowych i liczby miejsc pracy, kiére wykorzystano do
szacowania produkgji i atrakcji planowanych inwestycji oraz,
e w zakresie rozwoju uktadu drogowego planowanego do obstugi nowych terenéw inwestycyjnych.

Prognozy ruchu pojazdéw zwigzanych analizowang inwestycjg oszacowano na podstawie pomiaru
wykonanego dla podobnych inwestycji kubaturowych funkcjonujgcych w poblizu Wroctawia.

Analizy mikrosymulacyjne wykonano dla miarodajnego natezenia ruchu (godz. szczytu popotudniowego
13:00-15:00) wykonano dla poszczegolnych horyzontéw analizy, tj. lat: 2025, 2035 i 2045.

Na podstawie wykonanych analiz stwierdzono, ze:

1. Analizowana inwestycja spowoduje dodatkowg generacje ruchu o okoto 6,5 tys. poj./dobe, w tym
ponad 1300 samochoddéw ciezarowych z przyczepami/naczepami i ponad 400 samochoddéw
ciezarowych. Przeliczajgc generacje obiektu w analizowanym przedziale czasowym w szczytowej
godzinie wyjazd wyniesie ok 500 P/h a absorbcja 400 P/h.

2. Kluczowe znaczenie z punktu widzenia obstugi planowanej inwestycji bedzie miat wezet S5/DW359.
Niemal caty ruch z i do inwestycji bedzie odbywat sie przez wezet ,Kryniczno” (S5/DW359) do drogi
S5, z czego wiekszo$¢ pojedzie dalej w kierunku potudniowym uktadem drég krajowych w
szczegolnosci uktadem drog ekspresowych i autostradowych.

3. Prognozowane natezenie ruchu na drodze S5 bedzie systematycznie rosto i osiggnie w roku 2045
wartosci 50,0 — 58,5 tys. SDRR, w zaleznosci od odcinka w GPR2020/2021 byly to wartosci
wynoszgce odpowiednio 34,01 39,5 tys. SDRR.

4. Wyniki analizy przepustowo$ci dla miarodajnego okresu analizy w roku 2025 wskazujg, ze:

a. W wariancie bezinwestycyjnym nie wystgpig zgdne utrudnienia w ruchu. Srednie dtugosci
kolejek nie bedg przekracza¢ 5m, a odcinkowe spadki predkosci wystepujg jedynie w
obrebie rond i paséw wigczeh/wytgczen co jest typowe i wynika z geometrii i zasad
pierwszenstwa.

b. W docelowym wariancie inwestycyjnym WI zauwazono nieznaczne pogorszenie warunkow
ruchu w rejonie wezta S5/DW359. Nalezy jednak zauwazy¢, ze srednie dtugosci kolejek dla
tego wariantu réwniez beda niewielkie, ponizej 6 m.

5. Wyniki analizy przepustowosci dla miarodajnego okresu analizy w roku 2035 wskazuja, ze:

a. W wariancie bezinwestycyjnym nie wystgpig utrudnienia w ruchu. Srednie diugosci kolejek
nie przekraczajg 5m, a odcinkowe spadki predkosci wystepuje jedynie w obrebie rond i
pasow wigczen/wytgczeh co jest typowe i wynika z geometrii i zasad pierwszenstwa.

b. W docelowym wariancie inwestycyjnym WI zauwazono jedynie nieznaczne pogorszenie
warunkéw ruchu w godz. 14-15. Bedzie w niej wystepowat wzmozony wyjazd z analizowanej
inwestycji. Na pétnocnym wlocie ronda, ktére jest zlokalizowane po potudniowej stronie
wezta S5/DW359 Srednie dtugosci kolejek bedg wynosity 45 m. Nalezy jednak zaznaczyé,
ze podczas catego dwugodzinnego okresu analiz (13:00-15:00) wyniki mikrosymulacji ruchu
wskazujg prawidlowe funkcjonowanie uktadu drogowego. Tworzgce sie kolejki
pojazdéw nie bedg mialy charakteru statego, nastepuje ich roztadowywanie sie i nie
wystepuije przyrost kolejek w czasie trwania symulacji.

6. Wyniki analizy przepustowosci dla miarodajnego okresu analizy w roku 2045 wskazuja, ze:

a. W wariancie bezinwestycyjnym nie wystgpig utrudnienia w ruchu. Srednie dtugosci kolejek
nie przekroczg 5m, a odcinkowe spadki predkosci wystepuje jedynie w obrebie rond i paséw
wigczen/wytgczen co jest typowe i wynika z geometrii i zasad pierwszenstwa.

b. W docelowym wariancie inwestycyjnym WI zauwazono, ze w godz. 14:00-15:00 moze dojs¢
lekkiego wydtuzenia Sredniej kolejki pojazdéw na pdétnocnym wilocie ronda, ktore jest
zlokalizowane po potudniowej stronie wezta S5/DW359. Srednie diugoéci kolejek okresowo
wzrosng do 80 m. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze podczas catego dwugodzinnego okresu
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analiz (13:00-15:00) wyniki mikrosymulacji ruchu wskazujg prawidtowe funkcjonowanie
uktadu drogowego. Tworzgce sie kolejki pojazdéw nie bedg miaty charakteru statego,
nastepuje ich roztadowywanie sie i nie wystepuje przyrost kolejek w czasie trwania
symulaciji.

Biorgc powyzsze pod uwage, nalezy uzna¢, ze we wszystkich analizowanych horyzontach czasowych
(2025r., 2035 r. i 2045) oba warianty (WO i WI) funkcjonuja prawidiowo..

Analizowany wezet drogowy S5/DW359 w horyzontach czasowych 2035 i 2045 funkcjonuje prawidtowo.
Wzrost diugosci kolejek na wezle i jego poszczegolnych wlotach jest niewielki i wynika gtéwnie z ogélnego
wzrostu ruchu. Niewielki spadek predkosci na fgcznicach i ich wlotach na skrzyzowanie na wezle (na rondo
jednopasowe) oraz niewielkie kolejkowanie siegajgce nie dalej niz do potowy dlugosci fgcznicy oraz na
odcinkach miedzy skrzyzowaniami w wezle, nie powoduje szczegdlnych utrudnien w ruchu, zatem nalezy
uznac, ze Poziomy swobody ruchu nie sg gorsze niz przecietne (< PSRIII).

W zwigzku z powyzszym przyjete rozwigzanie komunikacyjne podigczenia inwestycji do ukfadu drog
publicznych zaproponowane w ramach realizacji niniejszej inwestycji w latach zapewniajg sprawng obstuge
analizowanej inwestycji nawet w czasie miarodajnego okresu szczytowego ruchu w ktérym bedg
wystepowaly wzmozone dojazdy do/z Inwestycji nie powodujgc negatywnie na funkcjonowanie uktadu
drogowego. Chwilowe pogorszenia warunkéw ruchu na jednym z wlotéw na rondo w godz. 14:00-15:00 w
ktérym nastepuje kulminacja wyjazdow z Inwestycji nie bedzie miala negatywnych skutkow dla
funkcjonowania uktadu drogowego.
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